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Die Firma JR Propo ist bekannt fiir ihre qualitativ hochwertigen RC-Systeme. Seit vielen Jahren werden
parallel dazu durch die JR Propo Heli Division Hubschrauber der Premium-Klasse gefertigt. Nicht umsonst
ist der amtierende F3C-Weltmeister und 3D-Crack Hiroki Ito Werkspilot bei JR. Mit dem Nex FBL E6 550
haben die Japaner ein Fluggerat im Programm, das von Anfang an ausschlieBlich fiir Elektroantrieb und
Flybarless-Betrieb konzipiert wurde. Ob der E6 seinem selbst gestellten Anspruch an Qualitit gerecht
wird und was ihn aus der Masse der Kompakthelis mit knapp iiber einem Meter Rotordurchmesser
hervorhebt, haben wir herausgefunden.
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Traumkiste: Im Baukasten des JR Nex FBL E6 550 ist
alles vom Feinsten. Unsere Version beinhaltet auch
Motor, Controller, Servos und Flybarless-System

Die Erstvorstellung des JR Nex FBL E6 erfolgte
Anfang vergangenen Jahres. Zunéchst als 500er
gestartet, bekam das Modell noch im Laufe der
zurtickliegenden Saison vom japanischen Hersteller
seinen endgiiltigen Feinschliff.

Feinschliff

Der Nex FBL E6 550 tritt mit leicht vergréllertem
Rotordurchmesser, langerem Heckrohr sowie neuem
Design der Kabinenhaube an. Ausgeliefert wird er in
verschiedenen Versionen, angefangen vom reinen
Baukasten mit Blattern bis hin mit allem Equipment
inklusive Sender XG8 oder XG11. Wir haben uns fiir
die Combo-Version inklusive Motor, Controller, |R
Flybarless-System (FBL) und FBL-Servos entschieden.
So lasst sich zum Beispiel mit einer Fernsteuerung

JR XG8 eine echte Komplettlosung realisieren. Das
macht die Einstellungen fiir den User natiirlich
besonders einfach, denn selbst die Sender-Einstell-
werte konnen dann aus der Anleitung direkt fiir den
Erstflug tibernommen werden.

Komplett

Bereits das Offnen des Kartons vermittelt den
Eindruck von Wertigkeit. Die fertig lackierte, hand-
laminierte Kabinenhaube ist verzugsfrei und mit

95 Gramm sehr leicht. Alles ist entsprechend den
Baugruppen vertiitet, besonders arbeitsintensive
Teile wie der Rotorkopf, das Heckrotorgetriebe oder
der Kegelradabtrieb samt Heckrohr-Verlagerung sind
schon ab Werk vormontiert. Carbon-Rotorblatter
mit 510 Millimeter (mm) Lange liegen genauso bei
wie ein birstenloser Aulenlaufer samt Controller.

Mit seinen acht Polen und einer Mehrdraht-Bewicklung
bietet der NHM-40 viel Leistung im leichten Nex E6.

Er bleibt auch nach langen Fiigen kiihl, was fiir seinen
guten Wirkungsgrad spricht

Ebenfalls zum Lieferumfang gehoren drei spezielle JR
Taumelscheiben-Servos (Midi-Grofte, Metallabtrieb),
die auf den Betrieb mit FBL-Systemen optimiert
wurden. Die Parameter des beiliegenden JR TAGS 01
wurden bereits im Werk vorprogrammiert und sind
explizit auf den Nex E6 abgestimmt. Das Heck-
rotorservo DS3500G ist ebenfalls digital und ein
spezieller Gyro-Typ.

Neben dem Manual fiir den Zusammenbau ist eine
Referenzkarte hilfreich, auf der samtliche Schrauben
in 1:1 abgebildet und bezeichnet sind. Beim Nex
E6 werden fast samtliche Schraubverbindungen mit
M2,6 gemacht, ein eher ungewdhnliches MaB. Also
aufgepasst, dass keine Schraube verloren geht. Es
ist sinnvoll, sich noch vor Baubeginn einen neuen
Schraubendreher PH#1 zu kaufen. |R nutzt bei Senk-
kopfen stabile Kreuzschlitze anstelle der empfindli-
chen Inbusschrauben.

Konstruktion

Vor dem Vergniigen kommt die Arbeit, namlich
samtliche Fraskanten der Seitenteile zu brechen. Die
Platten sind durchgéngig 1,7 mm stark und aus Voll-
Carbon gefertigt. Die Montage des Chassis-Oberteils
ist der erste Schritt. Hier erkennt man sofort einen
signifikanten Unterschied zu anderen Konstruktio-
nen: Um die Taumelscheibe moglichst steif anzu-
lenken, sind die Umlenkhebel der drei darunter im
140-Grad-Winkel stehenden Servos in den Seiten-
teilen jeweils doppelt kugelgelagert abgefangen.
Damit muss die Abtriebsachse der Servos keinerlei

FBL-DS1

Die beiliegenden Midi-
Size-Servos sind speziell
auf den Betrieb mit
Flybarless-Systemen
abgestimmt, bieten
Top-Performance und
sind tatsachlich noch
.made in Japan”
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Das JR-Antriebsset des Nex
FBL E6 550. Der Motor
kann absolut Giberzeugen,
der Controller ist durch
seine iippige Kiihlflache
vergleichsweise schwer

Qualitativ erstklassig
gemacht

Durchdachte
Konstruktion

Sehr gute Flugleistungen

Controller passt nicht zur
restlichen Qualitit des
Bausatzes

Ein Aufkleber am TAGSO1
gibt den Hinweis,

dass bereits samtliche
Parameter fiir den Nex
FBL E6 550 ab Werk
vorprogrammiert sind.
Achtung: Dies bezieht sich
nicht auf die Weg-Limiter
per Poti. Der Dreiachs-
Sensor ist von der
Elektronik abgesetzt
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Samtliche Metallteile sind von beeindruckender
Qualitat. Selbst die Kunststoff-Mitnehmer (Y-Gelenke)
der Taumelscheibe sind kugelgelagert

— . i P i ——

Biegekrdfte aufnehmen, denn hier libernehmen die
Seitenteile des Chassis diesen Job. Die Umlenkhebel
selbst sind jeweils auf einer separaten hohlen Welle
geklemmt, die mit dem Vielzahn des Servoabtriebs
verschraubt und mitgenommen werden. Achtung:
Die dem Bausatz beiliegenden Wellen sind mit
JR-Verzahnung versehen; fiir Fremd-Servos miissen
andere als Zubehor bestellt werden.

Nullpositionen

JR nennt diese Art der Anlenkungs-Befestigung STF
(sub trim free adjustment), da hier die Fixierung
samtlicher Hebel-Nullpositionen blitzschnell mecha-
nisch und ganz ohne elektronische Mittenverstellun-
gen im Sender zu bewerkstelligen sind. Alle Funkti-
onen im Sender auf Neutral (Gas/Pitch-Kniippel auf
Mitte), dann die Hebel festklemmen, fertig. Praziser
geht es nicht.

Die durchgéangige Grundplatte, an der spater der
Flugakku hédngt, wird uber viele einzelne Winkel-

JR NHM-40 (1.750KV)
JR NHA-75-SB5
Hacker TopFuel 6s/3.800 ECO-X
A CFK 510 mm
12 mm, 4 mm Schraube
GFK 80 mm
JR FBL-DS11
0 JR DS35006
JR TAGSO1
JR XG8 DMSS
JR R831B DMSS

Die Servos sitzen 5
auf Adaptern aus
Kunststoff und
werden mit nur
jeweils einer Schraube
oben und unten mit
den Seitenteilen
verschraubt
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Das Chassis wirkt
wie aus einem Guss.
Im kreisformigen
Durchbruch vor dem

seitlichen Kugellager
dreht sich der linke

Die von |R vormontierten Baugruppen sind
komplett betriebsfertig und kénnen ohne
Nacharbeit sofort eingebaut werden. Hier

der Winkeltrieb der Heckabtriebs mit bereits
geschmierten Kegelradern aus Metall

Die Kanten der Kohlefaser-
Teile sollten vor dem
Verbau unbedingt
gerundet werden

stiicke mit den Seitenteilen verbunden. Das spart
Gewicht und ldsst automatisch alle Schrauben in
Metallgewinden greifen. Mittelfeste Schraubensiche-
rung liegt dem Bausatz bei. Der Aufbau der bereits
vormontieren Heckrohr-Verlagerung ist ab Werk ge-
wissenhaft und mit exakt eingestelltem Getriebespiel
erledigt worden. Das bekommt man selbst nicht
besser hin. Die 90-Grad-Umlenkung der Antriebswel-
le zum Heck ist an dieser Stelle mit Kegelradern aus
Stahl, die Rader des restlichen Antriebsstrangs sind
in Kunststoff ausgefiihrt. Generell sind die von |R im
Werk vormontierten Baugruppen komplett einsatz-
bereit, das heiltt alle Verbindungen sind bereits mit
Schraubensicherung versehen und korrekt angezo-
gen. Das spart ganz gehorig Zeit beim Aufbau des
Modells.

Getriehe-Auslegung

Das einstufige, gerade verzahnte Hauptgetriebe
dreht durch sein zweites, direkt mit der Hauptrotor-
welle verschraubtes Zahnrad den Heckrotor in der
Autorotation permanent an. Der Freilauf wirkt auf
eine gehdrtete Hulse, die mit der 10 mm starken,

Steifer geht nicht: Die
Aufhédngung der Servo-
Abtriebshebel erfolgt
kugelgelagert direkt

in den Seitenteilen.

So miissen die Servos
keinerlei Biegekrafte
aufnehmen



hohlgebohrten Hauptrotorwelle verschraubt ist.
Etwas (iberrascht waren wir dariiber, dass der in die
Zahnradnabe eingepresste Hulsenfreilauf keiner-

lei weitere Gleit- oder Kugellagerung zur radialen
Abstiitzung besitzt. Doch auch so lauft das Zahnrad
ohne sichtbaren Hohenschlag.

JR hat fiir samtliche Verschraubungen mit der
Hauptrotorwelle seitlich Gewinde in diese hinein-
geschnitten und verwendet keinerlei Durchgangs-
schrauben, selbst fur den Rotorkopf nicht. In die
Rotorwelle eingepresste Kunststoff-Inserts wirken als
Schraubensicherung gegen selbststéandiges Hausdre-
hen. Diese ungewdthnliche Befestigungsart vermeidet
Einstellarbeiten mit Klemmringen oder Ahnliches

und funktioniert einwandfrei.

Japantypisch

Der Nex E6 wird ausschlieRlich als FBL-Version gelie-
fert und auch der Rotorkopf ist genauso wie der Rest
japantypisch vom Feinsten. Mehrfach kugelgelagerte
Umlenkhebel nehmen zum einen den Innenring der
Metall-Taumelscheibe mit und untersetzen gleichzei-
tig den kollektiven und zyklischen Blattverstellweg.
Am Kopf ist ebenfalls jedes Teil penibel aus Alumini-
um gearbeitet. Selbst an eine Sechskantausfrasung
von unten, zum Halten der Mutter beim Anziehen
der Blattbefestigungsschraube, wurde gedacht. Die
Blattlagerwelle ist schwimmend in O-Ringen gehal-

Der Hauptabtrieb lauft ohne Héhenschlag,
obwohl der Hiilsenfreilauf nicht wie sonst tiblich
beidseitig radial in Lagern abgefangen wird

in der Digital-Ausgabel

Die Konstruktion
des Nex FBL E6 550
ist klar strukturiert.

Der LiPo-Akku ist

vorne hangend
untergebracht. Das

TAGSO1 lasst sich
auch im montierten

Zustand einstellen

Noch nie haben wir nach
dem Zusammenbau ganz
ohne Nacharbeit einen so
leichtgéngigen Heckrotor
erlebt - einfach perfekt

Das auf Kopf montierte Ritzel
mit seinem geringen Abstand

zum Motorlager macht ein separates
Gegenlager unnétig (Gewicht und Reibung)

ten, die wiederum in eingepressten Fihrungshiilsen
sitzen. Radial- plus Axial-Lagerung ist obligatorisch,
die Dampfung ab Werk hart eingestellt. Ubernimmt
man die in der Anleitung angegeben Gestdngelan-
gen, passt am Ende alles perfekt — und das ohne
Nachjustieren.

Spielfrei

Beim Heckausleger mit 19 mm Aufendurchmesser
setzt JR auf einen CFK/Aluminium-Verbund. Ein sehr
dinnwandiges Alurohr wurde hier mit hochglan-
zendem Carbon Uberzogen, eine Augenweide. Der
Antrieb des Heckrotors erfolgt durch ein mehrfach
kugelgelagertes, 5-mm-Edelstahlrohr mit Steckfit-
tings direkt in die Kegelrader und ist bereits betriebs-
fertig vormontiert. Genauso das Heckrotor-Gehause
aus Alu samt Kegeltrieb und Schiebehiilse. Mit

dem Montieren des Umlenkhebels und der eben-
falls komplett vormontierten Heckrotornabe samt
Drucklager und Blatthalter ldsst sich die gesamte
Einheit in kirzester Zeit fertigstellen. Selbst Heckro-
torblitter aus Carbon (je 4,5 Gramm) liegen bei. Hier
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Das Sensor-Element

des TAGSO1 sitzt iiber
dem Heckrohr. Gut

zu sehen sind die auf
Abstandshalter montierten
Taumelscheibenservos

Der Heckrotor mit
seinem offenen
Winkelgetriebe lauft
sehr leichtgingig
und prézise. Hier
sind alle Teile, bis
auf die Kegelrader,
aus Metall gefertig

1.142 mm

510 mm

220 mm

986 mm

13,6:1 (11 Zahne)

1:4,26

140 Grad eCCPM
1.630g

775,- Euro
999, Euro
Fachhandel
www.akmod.ch

passt wirklich alles absolut perfekt und ist ohne die
geringsten Nacharbeiten sofort super leichtgdngig
und vollig spielfrei.

Auch beim Heckrotorservo klemmt R den mitgeliefer-
ten Abtriebshebel auf einer mit dem Servovielzahn ver-
schraubten Hiilse, sodass sich sehr einfach die korrekte
Neutrallage einstellen lasst. Fir den Antrieb des Helis
liegen zwei Ritzel bei; 11 und 12 Zéhne. Zusammen
mit dem 150-Zéhne-Hauptzahnrad erhalten wir wahl-
weise eine Untersetzung von 13,6:1 respektive 12,5:1.
Um auf eine zusitzliche Gegenlagerung des Ritzels im
Chassis verzichten zu kénnen, ist die Motorhalteplatte
diinnwandig ausgefrést und das Ritzel ,auf dem Kopf”,
also mit der Madenschraube nach unten montiert.

Antriebspaket

Der biirstenlose Aullenlaufer JR NHM-40 ist ein Acht-
poler mit 1.750 Umdrehungen pro Minute pro Volt
und wiegt 202 Gramm. Er hat ein vernachlassigbares
Rastmoment und ist sauber verarbeitet. Der Control-
ler R NHA-75-SB5 ist laut Datenblatt gut fiir Strome
bis 75 Ampere und besitzt ein eingebautes, getakte-
tes 5,5 Volt BEC fiir die Empfanger-Stromversorgung.
Mit 107 Gramm ist er schwer, was vor allem seinem
umlaufenden Kiihlkdrper aus Aluminium geschuldet
ist. Die Motor-Steckverbinder sind bereits ab Werk
angeldtet, Richtung Akku benutzt sowieso jeder sein
eigenes System.

RC-Unterbringung
Beim Einbau der RC-Anlage haben wir uns nicht an
den Vorschlag von JR gehalten, die Controller hinten
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Hier hat alles seinen Platz. Die Antennen-Enden des
Empféangers kénnen frei nach hinten herausgefiihrt
werden. Der Controller liefert seine BEC-Spannung iiber
zwei parallel geschaltete Kabel zum Empfanger

und die RC-Anlage samt FBL-System vorne, direkt

vor dem Motor zu platzieren. Wir bevorzugen eine
mdglichst grofte raumliche Trennung von RC-Anlage
und , Starkstrom”-Kreis. Deshalb liegt bei uns der
Controller vorne, direkt beim Motor und Flugakku
und das FBL-System zusammen mit dem Empfanger
hinten, unterhalb der Heckrohraufnahme. Platz ist
hier mehr als geniigend vorhanden. So kénnen auch
die Antennenenden des Empfingers frei nach hinten
herausgefiihrt und fixiert werden. Der Sensor des
TAGSO01 klebt oben auf der Heckrohr-Klemmung. Ach-
tung: Je nach Abgangsrichtung des Sensorkabels muss
die Wirkrichtung des TAGSO1 angepasst werden.

So eingebaut, stellt sich mit unserem 6s-LiPo von
Hacker der richtige Schwerpunkt ein. Die Kabinenhau-
be schnappt vorne mit ihren von innen angeschraub-
ten, spritzgegossenen Haltern in passende Gegenstii-
cke am Chassis. Hinten wird sie auf Alu-Stehbolzen
aufgefadelt. Schade, dass hier nicht wie bei anderen
Konstruktionen kleine angeschraubte CFK-Plattchen
als Sollbruchstelle verwendet werden. Flugfertig,
jedoch ohne Akku, bringt der Heli 1.630 Gramm auf
die Waage. Ein exzellenter Wert fiir diese ModellgroRe
und vor allem bei der mechanisch hochwertigen Aus-
fihrung. Bis auf das Einlernen des Pitch/Gas-Knippel-
wegs in den Controller ist der Heli flugbereit.

Die Anlenkung des Rotorkopfs erfolgt iiber
kugelgelagerte Umlenkhebel, die den Weg reduzieren
und gleichzeitig den Innenring mitnehmen




In der hohlen Rotorwelle befinden sich Inserts. Sie verhindern ein
Losen der seitlich in die Gewinde gedrehten Befestigungsschrauben

Tourenmacher

Ab Werk soll mit einer herkdmmlichen Gaskurve im Sender
gearbeitet werden. Zwar beherrscht der NHA-75-SB5 auch den
Governor-Modus, doch wie bei vielen Controllern fernostlicher
Herkunft ist der nicht seine Stérke. Bei 50 Prozent Gas steht in Idle
Up 1 bereits eine Rotordrehzahl von 2.000 Umdrehungen pro Mi-
nute (U/min) an, in Idle Up 2 dreht das System locker (iber 2.350
U/min. Solche Drehzahlen sind fiir diesen leichten Heli eigentlich
nicht ndtig. Die Flugeigenschaften werden weitgehend vom
TAGS01 bestimmt und dessen Voreinstellungen passen. Hier hat
das Entwicklerteam gute Arbeit geleistet und die hochwertigen |R
FBL-Servos tun ihr Ubriges.

Der Nex E6 550 spielt ganz ohne Zweifel in der Oberliga seiner
GroBenklasse und braucht keinerlei Vergleiche zu scheuen. Das
Hochvolt-Konzept mit 6s-LiPo funktioniert einwandfrei, der
Antriebstrang bleibt immer erfreulich kiihl und bietet Leistung

im Uberfluss. Unserer Meinung nach wird das gréRere 12-Zahne-
Ritzel gar nicht bendtigt, denn selbst mit 11 Zahnen ldsst der Nex
E6 fliegerisch keinerlei Wiinsche offen.

Hochst-Niveau

Wer eine Komplettldsung in der 550er-Klasse auf qualitativ
héchstem Niveau sucht, der wird mit dem Nex E6 definitiv seine
Freude haben. Nicht nur mechanisch gehort er zum Besten was
der Markt im Moment zu bieten hat, sondern auch fliegerisch
liberzeugt er auf ganzer Linie und macht gerade deshalb riesi-
gen Spalt.

Auf die Einstellung des Modells zusammen mit der verwendeten
RC-Anlage JR XG8 werden wir in der kommenden Ausgabe aus-
fuihrlicher eingehen, da hier von JR einiges an Vorarbeit geleistet
wurde, die einer gesonderten Vorstellung bedarf. B

Der Controller hangt ganz unauffallig unter der Plattform direkt vor
dem Motor. So lassen sich sehr kurze Verbindungskabel realisieren.
Die RC-Anlage sitzt hinten im Chassis

Auch am
Heckrotorservo
kommt das JR
STF-System zum
Einsatz. So geht
das Gestdange im
perfekten Winkel
nach hinten ab
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© Motor: #2379-F Brushless Motor BLDC 44/11-30H 1150kV

® Regler: #8065 Brushless Regler BLC 80A

» 3x Digital-Servo DS1015 & Digital-Servo DS0606n (Heck]
Flybarless-System

‘mehr Akku-Stauraum
otorblatter inkiusive

PHANTOM RTF 2.4G mit GPS Steuerung'
Noch nie war fllegen so einfach!
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